STRABENRAUM IST LEBENSRAUM - SCHELLINGSSTRABE

UMGESTALLTUNG DER SCHELLINGSTRABE IM RAHMEN DES TAGES DER MOBILITAT
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teraufgabe des Moduls Verkehrsentwicklungsplanung im Sommersemester
2019. Eine interdisziplinare Arbeitsgruppe, zusammengesetzt aus dem Ba-
chelorstudiengang Infrastrukturmanagment und dem Masterstudiengang
Stadtplanung, ist angehalten ein temporares Gestaltungskonzept fur einen
StraBenraum zu entwickeln. Das zu bearbeitende Areal befindet sich in der
SchellingstraBe auf Hohe der Hofdienergarage und der HfT Stuttgart. At i EE e
e T e Das Ergebnis der Bestandsanalyse ist eine zu groB dimensionierte StraBen- R RS gy ] 4
_arkenMotziParﬁhéus“- flache fur den MIV. Dem gegeniiber stehen schmale Gehwege und kaum = ———
& S Raum flUr soziale Interaktionen. Die SchellingstraBe dient in erster Linie als
_ Zufahrt zum Parkhaus und wird von FuBgangern und Radfahrern auf dem
_Uberdimensionierte StraBe Weg zwischen Innenstadt und Campus lediglich Uberquert.
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Der Tag der Mobilitat an der Hochschule far Technik ist Anlass far die Semes- |, 7 Al 44l ﬂ
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Eine erste MaBnahme ist die
Reduzierung des StraBenrau-
mes fur den MIV. Dabei wird die
SchellingstraBe zur Einbahnstra-
Be umfunktioniert. Dies reduziert
den Bedarf an StraBenflache, da
nur noch eine Fahrspur far den
MIV bendtigt wird. Die Zufahrt
zur SchellingstraBe erfolgt nun
uber die Borsenstral3e, die Aus-
fahrt Uber die BundesstraBBe 27.

MaBstab 1\: 500

Das Konzept , StraBenraum ist Lebensraum® versucht den Gedanken
des Shared-Space aufzugreifen und den ausschlieBlich flr die Nut-
zung des MIV ausgelegten StraBenraum am Untersuchungsgebiet,
fur verschiedene Nutzungen zuganglich zu machen. Denn Raume
sind wertvoll. Gerade in Stadten hoher Dichte muss daruber nachge-
dacht werden StraBenraume vielfaltig zu nutzen.

Der zu bearbeitende Bereich lasst sich treffend als Asphaltwuste be-
schreiben, ein sehr breiter StraBenraum mit schmalen Gehwegen zu
beiden Seiten, ein Muster vergangener, nicht mehr zeitgendssischer
Planung. Um das Areal anderen Nutzungen zuganglich zu machen,
ist es notwendig sowohl bauliche als auch verkehrsrechtliche MaB-
nahmen umzusetzen.

/ Eigene Darstellung

In einem nachsten Schritt ist die gewonnene Flache vom StraBenraum ab-
zugrenzen. Dies geschieht Gber eine durchgangige Begrunung, Sitzgele-
genheiten und Fahrradstellplatze. Im Sinne der Gleichberechtigung sind
Barrieren zu reduzieren, d.h. FuBwege, StraBe und offentliche Flachen
sind auf gleichem Niveau und der Bodenbelag moglichst ,glatt” anzule-
gen.

Ziel des Konzepts ist es einen Raum mit hoher Aufenthaltsqualitat zu kre-
ieren in dem alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt sind. Die Gestal-
tung der raumlichen Situation soll durch die Anordnung der Einzelnen
Elemente zu einem umsichtigen Umgang im Raum fuhren.

Eigene Darstellung
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Da der Tag der Mobilitat
als Buhne fur das Pro-
jekt der Umgestaltung
der SchellingstraBe
dienen soll, ist es not-
wendig, unsere Ideen
und Visionen demons-
T 7 111D g — g e . , trativ. und aufschluss-
B '::v;:::iﬁ-di;-.d-._ il / 1,’ (N : ; gl UL ded ] p— g— BRBRN reich umzusetzen.
W AlES A SOl ' b mxom/ Aufgrund begrenzter Mittel und zeitlicher Einschrankung werden nur die essentiellen und kurzfristig
)\ ®e A1 A= | ' umsetzbaren Kernaspekte des langfristig angelegte Modernisierungsplan zur Umsetzung gebracht.
Die Uberdimensionierte StraBenflache bietet ausreichend Flachen, um mit klnstlicher Begrtiinung,
mobilen Sitzgelegenheiten und dem Aufbau eines Meetingpoints, das soziale Miteinander zu for-
dern und die Attraktivitat des Ortes erheblich zu verbessern.
Auf dem Gebiet der Fahrradabstellplatze vor dem Haupteingang der Hochschule fur Technik ist der
Aufbau eines kleinen authentischen Kaffeestandes geplant, an dem auch kleinere Snacks angebo-
ten werden. Durch Sitzgelegenheiten die auf der SchellingstraBe um die Ecke von Bau 1 geschaf-
fen werden, wird aus dem StraBenabschnitt, der heute als reine Uberquerungsflache genutzt wird,
ein Anziehungspunkt fur Studenten und Passanten.
Palettenkonstruktionen und farblich angedeutete Begrinung sind eine gute Grundlage, um unser
Konzept zu visualisieren. Pylonen und andere Abgrenzungsobjekte deuten den neuen Verlauf der
EinbahnstraBe, den Bereich fur den motorisierten Individualverkehr, an. Mithilfe von mobilen Fahr-
radstandern wird die geplante Anbringung fester Fahrradstellplatze im Shared Space realisiert.

Wie bereits angedeutet, eignen sich kunstliche Begrunung und Pflanzenklbel, um die Attraktivitat des StraBenzugs zu erhohen und eine den heutigen Ansprichen der Stadtplanung gerecht werdende
,neue” SchellingstraBBe real werden zu lassen. Die in Bau zwei der Hochschule far Technik beheimatete Bibliothek, soll durch die Anbringung eines innovativ gestalteten Bucherregals integriert werden.
Eine Sitz-und Leseecke wird durch die flexible Auf- und Umstellung der Palettenkonstruktionen gegeben sein, sodass das Zusammenspiel der neuen Gestaltungselemente miteinander agieren.
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